
Geometrijski i maseni parametri 
 

 
U okviru „koncepcijskog“ segmenta projektovanja geometrijske i masene karakteristike predstavljaju 
osnovne polazne aspekte sveukupnih analiza. Osim gabarita vozila, posebno je važna pozicija težišta 
vozila, raspodele masa po osovinama, ... Značaj ovih parametara je dominantan sa stanovišta 
ponašanja vozila (upravljivost, stabilnost, ...), ali i u pogledu definisanja potrebnih ulaznih podataka pri 
projektovanju pojedinih sistema vozila. 
   

PAR NAPOMENA:  
o Zadatak iz predmeta DV je podrazumevao definisanje položaja težišta, kao osnov za sveukupnu 

analizu VDK, graničnih performansi, ... 
o Pozicija težišta je usvojena na osnovu preporučenih vrednosti za nominalno opterećeno 

vozilo, pošto se sve analize u VDP sprovode za opterećeno vozilo (najveća dozvoljena masa). 
Parametri pri ovako definisanim uslovima predstavljaju merodavne vrednosti za projektovanje i 
verifikaciju pojedinih sistema na izabranom vozilu.  
 Treba istaći da je npr. za projektovanje sistema za kočenje, sistema za oslanjanje, analizu 

stabilnosti i upravljivosti vozila i sl.  neophodno znati polozaj težišta i raspoelu mase i za 
slučaj vozila spremnog za vožnju.  

 Takodje, npr. za privredna vozila (N i O kategorije) predpostavka korektnog utovara 
korisnog tereta jeste poznavanje polozaja težišta i raspoele mase za slučaj vozila 
spremnog za vožnju (uključenje uticaja priključnog vozila, ako je u pitanju prikolica sa 
centralnom osovinom, ...).  

 Slično je i za sve katagorije vozila, uključujući i M kategoriju. Kod autobusa npr. nužno 
je na pravi način uključiti dodatni „zadnji“ boks za prtljag, ili npr. KPG boce u slučaju 
alternativnog pogona, ... 

 ... 
o Posebno će se prokomentarisati pojam (proračuna) raspodele masa („balansa“) vozila. 

 
 
 
 



Geometrijski i maseni parametri 
 

 
 

 

 
 
PRAVILNIK  o podeli i tehničkim uslovima koje .... (Republika Srbija)   
Geometrijski parametri, maseni parametri i ograničenja, zahtevi za pojedine sisteme vozila, ... 

 
Usaglašavanje i   HARMONIZACIJA (proces) +++++ PRISUTNE RAZLIKE 

 
 



Geometrijski parametri (M1 i N1) 
 

 
 



Uređaji i oprema koji se ne uzimaju u obzir pri definisanju gabarita 
 

 
 
 



Medjuosno rastojanje - Prepust vozila (MANEVRIVOST) 
 

 Максимални препуст возила / меродавни препуст за маневривост 
 утицај пратеће осовине која јесте или није управљачка 

 

 

 



Medjuosno rastojanje - Prepust vozila (MANEVRIVOST) 
 

 



Medjuosno rastojanje - Prepust vozila (MANEVRIVOST) 
 

Kategorija N (MANEVRIVOST) 
 

 
 
 



Medjuosno rastojanje - Prepust vozila (MANEVRIVOST) 
 

Kategorija M2 I M3 (MANEVRIVOST) 
 

 
 
 



Medjuosno rastojanje - Prepust vozila (MANEVRIVOST) 
 

 
Radijus zaokreta 

 

 
 
 
 
 
 
 
 



Medjuosno rastojanje - Prepust vozila (MANEVRIVOST) 
 

 
 
  
 



Priključni uređaj - UGRADNJA 
 

 



Priključni uređaj - UGRADNJA 

 
 
 



Priključni uređaj - UGRADNJA 
 

GEOMETRIJA UGRADNJE (VERTIKALNA + HORIZONTALNA RAVAN) UN/ECE R55 za Anex 7 

 
 



Masene karakteristike  (Proračun raspodele mase) 
 
 
Pri projektovanju vozila, uporedo pri postavljanju njegove koncepcije gradnje, razmatraju i uticaji 
usvojene koncepcije na respodelu mase. Uključuju se sve komponente čija masa nije zanemarljiva sa 
stanovišta raspodele mase. Od dominantnog značaja je polozaj pogonskog agregata i njegovih pratećih 
sistema npr. sistema za hladjenje i sl. Takođe, izražen je uticaj izabranog pogona i forme transmisije, 
pozicije putnika, prostora za prtljag, ...  
 

 Najveća dozvoljena masa vozila / Nosivost / Osovinska opterećenja 
Obaveznost proračun raspodele mase za svaku konfiguraciju vozila  

 minimalno / maksimalno opterećenje upravljakče / pogonske osovine 
 neophodni ulazni parametri za definisanje plana utovara 
 homogena / nehomogena raspodela korisnog tereta 
 prisustvo priključnog uređaja za prikolicu sa centralnom osovinom 
 PRIMENA PODATAKA DESNE KOLONE PROIZVOĐAČKE PLOČICE 
 ... 

 
 VAŽNO I ZA VOZILA PROIZVEDENIH U JEDNOJ FAZI, ali i za VIŠEFAZNU PRODUKCIJU 
(Kompletiranja, nadgradnje, +++, zastupljen segment produkcije i kod nas i u svetu.  
 

 ZOBS      PROIZVOĐAČ / PREPRAVLjAČ / NADGRAĐIVAČ 
(Prepravka – promena namene: tovarni sanduk - cisterne),  
Faza kompletiranja cisterne u tehničkom smislu u potpunosti jednaka finalizaciji-
kompletiranju takvog novog pojedinačno proizvedenog vozila.  

 ... 
 
 
 
 
 



Masene karakteristike  (Proračun raspodele mase) 
 

 Poštujući proceduru EC odobrenja u više faza u skladu sa aneksom XVII Direktive 
2007/46/EU, kao najviši nivo kompletiranja vozila, proističe da je finalizator-nadgrađivač 
odgovoran za projektovanje i realizaciju kompletiranja sa stanovišta:  
 
 Obezbeđivanja saobraznosti svih sistema i/ili komponenti koje on proizvodi ili 

koje on ugrađuje na vozilo).  
 

 Obezbeđivanja usaglašenost tehničkih karakteristika kompletiranog vozila sa: 
 tehničkim mogućnostima osnovnog vozila (deklarisano od strane proizvođača 

vozila),  
 najvećim dopuštenim masenim karakteristikama merodavnim pri registraciji 

kompletiranih vozila, shodno članu 5. uredbe komisije (EU) Br. 1230/2012.  
 

 Definisanje raspodele mase za nadgrađeno vozilo u skladu sa procedurama 
naznačenim u tački 2. dela C priloga 1. uredbe komisije EU Br. 1230/2012. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



Masene karakteristike  (Proračun raspodele mase) 
Na slici 1 se vidi ilustrativni primer uključenja merodabnih masa na vozilo. Usvojićemo da je raspodela 
mase simetrična duž poprečne ose vozila (u odnosu na podužnu osu).  

 
Slika 1 

 
Proračunom raspodele mase se opredeljuju reakcije tla na prednjoj, odnosno zadnjoj osovini (slike 2).  

Analitički pistup (danas po pravilu modeliranje u okviru razvojnih programskih paketa) se 
podrazumeva, ali je uvek prisutna praksa eksperimentalne verifikacije konačno ostvarenih karakteristika.  



Masene karakteristike  (Proračun raspodele mase) 

 
Slika 2 

 
Ovime je opredeljena pozicija težišta duž podužne ose vozila, dok bi se visina težišta dobila analizom 
uticaja pojedinih masa duž vertikalne ose (STATIČKI MOMENT mase u odnosu na podlogu) 
 
NAPOEMENA: Potpuna analogija sa definisanjem težišta odredjenih površina (procedura 
odredjivanja težišta poprečnog preseka, samo su ovde u pitanju koncentrisane parcijalne mase 
umesto segmenata površine poprečnog preseka) 
 

Proračun raspodele mase (ograničenja – limiti - smernice) 
 
 Definisanje raspodele mase za nadgrađeno vozilo u skladu sa procedurama naznačenim u tački 

2. dela C priloga 1. uredbe komisije EU Br. 1230/2012. 
 



Masene karakteristike  (Proračun raspodele mase) 
 

Najveće dopuštene masene karakteristike merodavne pri registraciji 
 

Član 5. uredbe komisije (EU) Br. 1230/2012. 

 

 

 
 

 

   
 
 

 

 

 
 

 
 
 
 



Masene karakteristike  (Proračun raspodele mase) 
 
 
Uticaj prateće podižuće osovine 
 

 
 

 
 



Masene karakteristike  (Proračun raspodele mase) 
 
 

Rasterećenje upravljačke osovine +++ UTOVAR  ROBE / TERETA 
 

 
 
 
 
 
 
 
 



Masene karakteristike  (Proračun raspodele mase) 
 

Preporuke proizvođača (privredna vozila) 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 



Masene karakteristike  (Proračun raspodele mase) 
 

Definisanje raspodele mase za nadgrađeno vozilo 
 

Tačka 2. dela C priloga 1. uredbe komisije EU Br. 1230/2012.  (odnosi na N2 I N3) 
 
2. Raspodjela mase za vozila opremljena nadogradnjom  
 
2.1 Postupak izračuna  
2.1.1 Obavljaju se odgovarajući izračuni kako bi se osiguralo da su za svaku tehničku konfiguraciju unutar 
tipa ispunjeni zahtjevi iz točaka 2.2 i 2.3.  
 
2.2 Opći zahtjevi  
2.2.1 Zbroj najvećih tehnički dopuštenih masa na pojedinačnoj osovini i najvećih tehnički dopuštenih masa na 
skupini osovina ne smije biti manji od najveće tehnički dopuštene mase opterećenog vozila.  
2.2.2 Za svaku skupinu osovina označenu „j” zbroj najvećih tehnički dopuštenih masa na njezine osovine ne 
smije biti manja od najveće tehnički dopuštene mase na skupini osovina,  
 

2.3 Posebni zahtjevi  
2.3.1 Masa vozila u voznom stanju kojoj se pribroje mase dodatne opreme, masa putnika, masa na spojnici ako 
nije uključena u masu vozila u voznom stanju i najveća tehnički dopuštena masa na spojnici ne prelazi najveću 
tehnički dopuštenu masu opterećenog vozila.  
2.3.2 Ako je vozilo opterećeno do najveće tehnički dopuštene mase, masa raspodijeljena na osovine „i” ne 
prelazi masu mi na toj osovini i masa na skupinu osovina „j” ne prelazi masu μj . 
 
 
 

2.3.3 Zahtjevi iz točke 2.3.2 ispunjeni su u sljedećim konfiguracijama opterećenja:  
2.3.3.1 Ravnomjerna raspodjela korisne nosivosti:  /   2.3.3.2 Neravnomjerna raspodjela korisne nosivosti: 

 
 
 
 



Masene karakteristike  (Proračun raspodele mase) 
Рaspodjela korisne nosivosti 

 
2.3.3.1 Ravnomjerna raspodjela korisne nosivosti:  
vozilo ima masu u voznom stanju kojoj se dodaju masa dodatne opreme, masa putnika na referentnim točkama 
sjedala, masa ovjesa (ako nije uključena u masu vozila u voznom stanju), najveća tehnički dopuštena masa na 
spojnici i korisna nosivost koja je ravnomjerno raspoređena po prostoru za teret.  
 
2.3.3.2 Neravnomjerna raspodjela korisne nosivosti:  
vozilo ima masu u voznom stanju kojoj se dodaju masa dodatne opreme, masa putnika na referentnim točkama 
sjedala, ovješena masa (ako nije uključena u masu vozila u voznom stanju), najveća tehnički dopuštena masa 
na spojnici i korisna nosivost namještena u skladu sa zahtjevima proizvođača.  
Za te potrebe proizvođač navodi krajnje dopuštene položaje težišta korisne nosivosti i/ili nadogradnje i/ili 
opreme ili unutarnje ugrađene opreme (na primjer: od 0,50 m do 1,30 m ispred prve stražnje osovine).  
 
2.3.4 Ako je vozilo opterećeno do najveće tehnički dopuštene mase kojoj se dodaju masa na spojnici ako 
nije uključena u masu vozila u voznom stanju i najveća dopuštena masa na spojnici tako da je postignuta 
najveća dopuštena masa na stražnjoj skupini osovina (μ) ili najveća dopuštena masa na stražnjoj osovini 
(m), masa na prednjoj upravljanoj (upravljanim) osovini (osovinama) ne smije biti manja od 20 % najveće 
tehnički dopuštene mase opterećenog vozila.  
 
2.3.5 Kod vozila za posebne namjene kategorija N 2 i N 3 tehnička služba u obzir uzima posebnu 
konstrukciju vozila (na primjer auto dizalicu).  
 

Definisanje proračuinske mase – SMERNICE ENGLEZA date na sledećim slikama.  
 
 
 
 
 
 

Ilustrativni prikaz uputstava Belike Britanije 



Masene karakteristike  (Proračun raspodele mase) 

 
  

NAPOMENA: Nije potpuno usaglašena regulativa SAD, GB, EU, RS, ... +++ PRISTUP je važan, a pri projektovanju 
vozila merodavni su propisi zemlje gde se plasira vozilo (registruje). Kontrola saobraznosti po svim aspektima 

RS – HARMONIZACIJA sa EU (aktuelni proces) 
Gorivo / Tečnosti / Vožač / Putnici / Bagaž / Invalidska kolica / Priključni uredjaj + Prikolica, ... 

 



Masene karakteristike  (Proračun raspodele mase) 

 
 
 

OGRANIČENJA 



Masene karakteristike  (Proračun raspodele mase) 

 
 

 
 
 



Masene karakteristike  (Proračun raspodele mase) 
Član 3. uredbe komisije (EU) Br. 1230/2012. 

 

 

 
 
 



Masene karakteristike  (Proračun raspodele mase) 
Дефинисање плана товарења терета 

 
 
 

 
 
 
 

 

 
 
 



Masene karakteristike  (Proračun raspodele mase) 
Uključenje uticaja vozača, putnika, bagaža, ..., priključnog uredjaja, ... (podešljivosti pozicije sedišta, ...) 
 

 
 
 
 



Masene karakteristike  (Proračun raspodele mase) 
Specifičnosti za kategoriju M1 i N1   (uredbe komisije EU Br. 1230/2012.) 

 

 
 



Masene karakteristike  (Proračun raspodele mase) 
 

 
 
 
 

75kg=68+7kg 
 
 
 
  

 
 
 
 



Masene karakteristike  (Proračun raspodele mase) 

 
 

 
 

 
 



Masene karakteristike  (Proračun raspodele mase) 
 

 
 

Podatak o najvećoj dozvoljenoj masi prikolice (odnosno ukupnu masu vučnog voza) definiše 
proizvođač (COC za konkretno vozilo) 

  
 
 
 



Masene karakteristike  (Proračun raspodele mase) 
 

 
 

Podatak o najvećoj dozvoljenoj masi prikolice (odnosno ukupnu masu vučnog voza) definiše 
proizvođač (COC za konkretno vozilo) 

 
 



Masene karakteristike  (Proračun raspodele mase) 
 
 

 
 
Procedure ABS – pojedinačna proizvodnja 
 
O1 i O2 prikolice +++ Kočni sistem za ova vozila (INERCIJALNI KOČNI SISTEM) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



Masene karakteristike  (Proračun raspodele mase) 
 

Pri definisanju težišta vozila spremnog za vožnju, kroz proračun raspodele mase, primeniće se pristup 
uključenja / isključenja karakterističnih masa. Dakle, zadržavamo usvojenu poziciju težišta za 
nominalno opterećeno vozilo iz analize VDP i PrMV1, da bi se pozicioniranjem karakterističnih masa 
(za masu vozača i putnika, kao i masa prtljaga) i utvrđivanjem njihovog uticaja na raspodelu masa-
osovinska opterećenja, definisala pozicija težišta vozila spremnog za vožnju (PODUŽNA I VERTIKALNA 
KOORDINATA).  

 
 
 



Masene karakteristike  (Proračun raspodele mase) 

 
 
 

  
 

 
 
 
 



Masene karakteristike  (Proračun raspodele mase) 
 

 
  

 



Masene karakteristike  (Proračun raspodele mase) 
 
Na slici je dat način uključenja opterećenja pri proračunu raspodele mase (na primeru zadnjeg dodatnog 
resursa za prtljag putnika) za M3 kategoriju, gde se moze sagledati procedura koju ćemo primenjivati, 
dok je na slici 8 predstavljen sam proračun raspodele mase, uz naznaku karakterističnih merodavnih 
masenih vrednosti (masa, vozača, masa putnika).  

 



Masene karakteristike  (Proračun raspodele mase) 
 

Merodavne mase (masa, vozača, posade, putnika, invalidskih kolica, bagaža, ...) 
 

 



Masene karakteristike  (Proračun raspodele mase) 
 

SPECIFIČNOSTI PROBLEMATIKE KONCEPCIJE AUTOBUSA 
 

 
 
 

 
 

NAPOMENA (Ograničenja u opterećenju):  
 

Zbir tehnički dozvoljenih masa po osovinama ili grupama osovina ne sme biti manji od najveće tehnički 
dozvoljene mase vozila. 
 
Masa vozila spremnog za vožnju (masa praznog neopterećenog vozila) + masa Q(jednog 
putnika)xP(broj putnika koji sede) + QxSP(broj putnika koji stoje) +  mase WP(invalidska kolica – 
250kg) + masa B(prtljag ravnomerno raspoređenom duž prtljažnog prostora) + masa BX(prtljag na krovu 
ravnomerno raspoređen duž površine krova koja je opremljena nosačima prtljaga – definiše proizvođač - 
min.75kg / nije opcija za dvospratne autobuse) + tehnički najveća dozvoljena masa na priključnom 
uređaju (ukoliko je ugrađen), ne sme da bude veća od najveće tehnički dozvoljene mase vozila 
 
 



Masene karakteristike  (Proračun raspodele mase) 
SPECIFIČNOSTI PROBLEMATIKE KONCEPCIJE AUTOBUSA 

 
Smernice pri definisanju raspodele mase:  

 S1 (m2) površina predviđena za putnike koji stoje; U slučaju vozila klase III ili B ta površina je jednaka 
nuli; 

 SP broj putnika koji stoje – podatak koji definiše proizvođač vozila, koji u svakom slučaju ne sme da 
premaši vrednost S1/SSP, gde je SSP predviđeni prostor za stajanje jednog putnika. 

Vrednosti Q i SSP u zavisnosti od klase autobusa 

Klasa vozila Q (kg) masa jednog putnika Ssp (m2/putnik) prostor predviđen za stajanje 
jednog putnika 

Klase I i A 68 0.125 
Klasa II 71* 0.15 

Klase III i B 71* - 
            Uključujući 3 kg za ručni prtljag 

 
B (kg) masa prtljaga – podatak koji definiše proizvođač (ne manje od 100 x V, uključujući prostor za 

prtljag ili nosače koji se postavljaju sa spoljašnje strane vozila); 
V (m3) ukupna zapremina prostora za prtljag; Kod razmatranja vozila klase I ili A, zapremina prtljažnog 

prostora kome se pristupa samo sa spoljašnje strane vozila se zanemaruje; 
 
Limitiranje opterećenja    pogonske (MIN 25% NDM)  /  upravljačke osovine (tabela) 

Klase I i A Klasa II Klase III i B 

Solo Zglobni Solo Zglobni Solo Zglobni 
20 20 251 20 251 20 

           1 Ova vrednost se umanjuje na 20% za troosovinska vozila klasa II i III koja imaju  
         dve upravljačke osovine. 

 
 



Masene karakteristike  (Proračun raspodele mase) 
SPECIFIČNOSTI PROBLEMATIKE KONCEPCIJE AUTOBUSA 

 
Smernice pri definisanju prostora za putnike 
 
Ukupna površina predviđena za putnike S0 izračunava se oduzimanjem od ukupne površine poda 
vozila sledećih delova: 

- Prostor za vozača; 
- Prostor stepeništa kod vrata I prostor poda na kome su polustepeništa ili bilo kakvi stepenici. 
- Prostor u zglobnom delu zglobnog autobusa ukoliko nije predviđen za prolaz ili smeštaj putnika; 
- Prostor iznad kojeg je slobodan vertikalni prostor manji od 1350 mm mereno od poda; 
- Prostor koji je predviđen samo za prevoz tereta ili prtljaga i od koga su putnici odvojeni; 
- Prostor koji se zahteva za obavljanje uslužnih aktivnosti u autobusu (kafa, kuhinjica, ...); 
- … 
Površina predviđena za putnike koji stoje S1 (samo u slučaju vozila klase A, I i II u kojima je 
predviđen prostor za putnike koji stoje) izračunava se oduzimanjem od površine S0 sledećih 
delova: 

- Prostor svih delova poda kod kojih nagib premašuje maksimalne propisane vrednosti; 
- Prostor poda koji nije dostupan putnicima koji stoje kada su sva mesta za sedenje zauzeta, 
- Prostor svih delova gde je visina iznad poda manja od visine predviđene za prolaze  
- Prostor ispred poprečne vertikalne ravni koja prolazi kroz centar površine za sedenje vozačkog sedišta (u 

njegovom maksimalnom zadnjem položaju); 
- Prostor 300 mm ispred svih sedišta osim preklopnih, kao i 225 mm ispred bočno postavljenih sedišta; 
- Kod vozila klase II, prostor na kome nije dozvoljeno stajanje; 
- Kod dvospratnih autobusa, bilo koja površina na gornjoj platformi; 
- Prostor predviđen za kolica. 
- Bilo koja površina koja nije pomenuta, a u koju se ne može postaviti pravougaonik 400 x 300 mm; 

 
 
 
 
 
 
 

SPECIFIČNOSTI PROBLEMATIKE KONCEPCIJE AUTOBUSA 



Masene karakteristike  (Proračun raspodele mase) 
 

Smernice pri definisanju izlaza 
 

Minimalni broj vrata kod autobusa treba da bude 2, bilo da je to dvoje radnih vrata, ili jedna radna vrata i jedna 
vrata u slučaju opasnosti. Svaki dvospratni autobus treba da ima 2 vrata na donjoj platformi.  

Minimalni broj radnih vrata koji se zahteva je sledeći: 

Broj putnika 
Broj radnih vrata 

Klase I i A Klasa II Klase III i B 
9 - 45 1 1 1 

46 - 70 2 1 1 

71 - 100 3 
(2 u slučaju dvospratnih autobusa) 2 1 

> 100 4 3 1 
Minimalni broj izlaza u slučaju opasnosti: 

Broj putnika i posade koji je predviđen za smeštaj u 
svaki deo autobusa Ukupni minimalni broj izlaza 

1 - 8 2 
9 - 16 3 

17 - 30 4 
31 - 45 5 
46 - 60 6 
61 - 75 7 
76 - 90 8 

91 - 110 9 
111 - 130 10 

>130 11 
 
   NAPOMENA: ++++ Limitirane minimalne dimenzije izlaza 
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Masene karakteristike  (Proračun raspodele mase) 
Smernice pri definisanju unutrašnjeg rasporeda 
Zahtevi (geometrija) se odnose na nekoliko aspekata:  
 

 Pristup vratima;  
 Prolazi;  
 Nagib prolaza;  
 Stepenice;  
 Sedišta za putnike;  
 Rukohvati i držači 

 
ILUSTRATIVNO prikaz karakterističnih zahteva za sedišta za putnike 

 
Minimalna širina sedalnog dela („F“) 

 
 

F (mm) min G (mm) min 
Povezana sedišta Individualna sedišta 

200* 225 250 
            * 225 za klasu III 

SPECIFIČNOSTI PROBLEMATIKE KONCEPCIJE AUTOBUSA 
 



Masene karakteristike  (Proračun raspodele mase) 
Minimalna dubina sedalnog dela („K“) 

 

 
 
H = 400/500 mm (*) 
K = 350 mm min. (**) 
 
      (*) 350 mm na blatobranima i iznad motorskog prostora. 
      (**) 400 mm u vozilima klase II i III. 
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Masene karakteristike  (Proračun raspodele mase) 
Dimenzija prostora izmedju sedišta 

 

 
 

H (mm) 
Klase I, A i B 650 mm 
Klase II i III 680 mm 

 
 NAPOMENA: Slobodna visina iznad sedišta:  
 

 U slučaju jednospratnih autobusa, iznad svakog mesta za sedenje mora biti 900 mm slobodne visine, 
mereno od najviše tačke nepritisnutog sedalnog dela i najmanje  1350 mm od nivoa poda kod prostora za 
noge kod sedišta. 

 
 U slučaju dvospratnih autobusa, iznad svakog mesta za sedenje mora biti 900 mm slobodne visine, 

mereno od najviše tačke nepritisnutog sedalnog dela. Na gornjoj platformi, ova slobodna visina se može 
smanjiti na 850 mm. 
 
 
 
 



Masene karakteristike  (Proračun raspodele mase) 
 
Za vozila kategorije M 
 
 
Prateća regulativa (i u EU), za ovakve proračune raspodele mase, podrazumeva definisane vrednosti karakterističnih 
parametara, kao ulaz za proračun (detaljnije na vežbama):  

Masa vozača: 75kg;  
Masa putnika: 68kg;  
Masa prtljaga: 7  / 15 / 20kg  (zavisno od kategorije vozila +++ nesobrazne preporuke) 

 ...  
 
NAPOMENA:  Kada je reč o opterećenju koje prouzrukuje masa vozača, odnosno putnika, važno je na adekvatnoj 

poziciji (geometriji) uključiti (uvesti) ova opterećenja. Ovo je definisano regulativom (tačka H-pozicija 
karlice / kuka vozača, odnosno putnika), detaljnije na vežbama).  

 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 



Masene karakteristike  (Proračun raspodele mase) 
 

PROCEDURE KOJE TREBA ISPUNITI TOKOM VIŠEFAZNOG EC ODOBRENjA TIPA 
... 
4. IDENTIFIKACIJA VOZILA 
 
4.1. Identifikacioni broj vozila 
 (a) Identifikacioni broj broj vozila (VIN) propisan Direktivom 76/114/EEC će biti zadržan 
tokom svih narednih faza procesa odobravanja tipa kako bi se obezbedila „sledljivost“ 
procesa. 
 
4.2. Dodatne tablice proizvođača 
 U toku druge i svake naredne faze, pored statutorne tablice obavezne po Direktivi 
76/114/EC, svaki proizvođač mora pridodati vozilu dodatnu tablicu.  
 
Tablica mora jasno i neizbrisivo prikazivati informacije prema sledećem redosledu: 

‐ ime proizvođača, 
‐ odeljak 1, 3 i 4 broja EC odobrenja tipa, 
‐ fazu odobravanja, 
‐ identifikacioni broj vozila 
‐ maksimalnu dozvoljenu masu opterećenja vozila (a), 
‐ maksimalnu dozvoljenu masu kombinacija (kada je dozvoljeno da vuče prikolicu) (a), 
‐ maksimalnu dozvoljenu masu na svakoj osovini, navedenu od prednjeg ka zadnjem 

delu (a), 
Ako nije dato iznad, pločica mora biti u skladu sa uslovima Direktive 76/114/EEC. 
 
(a) navesti samo u slučaju kada je vrednost izmenjena u konkretnom stepenu homologacije 
 
 
 



Masene karakteristike  (Proračun raspodele mase) 
 
 

Произвођачка плочица      (Директива 76/114/ЕЕЦ) 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 


